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- Alineado con el Plan General de Seguridad Publica de Euskadi 2020-2025

- La Seguridad Vial, reto global recogido en los ODS de la Agenda 2030 (O3.
Meta 3.6 y O11, Meta 11.2)

- UE: Plan de Accion Estrategico sobre Seguridad Vial 2011-2030

« Aspiracion comun: Reduccion de la accidentalidad con una VISION ZERO
victimas por accidente de trafico

- Objetivo 2030: Reducir al 50% el numero de personas fallecidas y heridas
graves con respecto a 2020

- Declaraciéon Estocolmo 2020: Compromiso para mejorar la SV con un enfoque
integrado de sistema seguro con VISION ZERO. Agrupa a todos los sectores e
instituciones: actuar para cambiar la tendencia
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Evolucion del Trafico y la Seguridad
Vial en Euskadi
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En el ano 2000 fallecieron en Euskadi mas de 200 personas como consecuencia de un accidente de trafico. Hoy en dia, las
cifras de siniestralidad se han reducido hasta situarse en el entorno de las 40-50 personas fallecidas. Se consolida, por tanto,
una tendencia descendente con cierta estabilizacidon del dato en los ultimos anos. Lo mismo ha ocurrido con las personas
heridas graves, cuya cifra se ha estabilizado, oscilando entre las 400 y las 450 por ano.

Evoluciéon del numero de personas heridas graves 2006-2020" Evolucion del numero de personas fallecidas 2001-2020"
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Fuente: Anuario estadistico de accidentes de trafico Fuente: Anuario estadistico de accidentes de trafico CAPV. GV. "Datos
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En la comparativa con los paises de la UE, vemos como la CAPV tiene SEGURAY SOSTENIBLE EN EUSKAD
una de las tasas de personas fallecidas y personas heridas graves por
millon de habitantes mas bajas de Europa.
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Tasa de personas fallecidas por millon de Tasa de personas heridas graves
habitantes 2019 UE por millén de habitantes 2019 UE
Espana 90
Chequia 194
Bizkaia 19 Irlanda* 200
Suecia 22 CAPV 206
CAPV 23 Eslovaquia™ 207
Gipuzkoa 26 Portugal 223
UK 28 Letonia 240
Irlanda 29
Alava 0 foreet 3
Malta 32 Polonia 280
Paises Bajos 34 Italia® 308
Dinamarca 35 Dinamarca 314
Espana 36 Bélgica 317
Luxemburgo 36 Estonia® 247
Alemania 37 _
Finlandia 37 Suecta e
Estonia 39 Chipre 388
Austria 46 Eslovenia 301
Francia 48 Holanda 393
Eslovenia 49 Reino Unido® 304
UE-28 5t Rumania 419
Eslovaquia 51
Italia 55 Suiza 426
Bélgica 56 Francia™ 427
Chequia 58 Luxemburgo® 445
Chipre 59 Serbia 475
Portugal 61 EU27" 484
Hungria 62 -
Grecia 65 Hungria 562
Lituania 66 Croacia 611
Letonia 69 Malta 618
Polonia 77 Alemania® 819
Bulgaria 89 Austria 861
Rumania 96 )
Bulgaria® 1209
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 o 200 400 600 800 1000 1200 1400
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la UE Road Safety Vademe- Fute r;‘ltie;[iElak;oraaoircwl pr:tOp'Za 'ff;“r d(e:Ac\jFa)\;[/ozc\:l/e laESETRAﬁ_a?lDS?fetgXf;?gef urr21.oA1\nuar|o
cum, Anuario estadistico de accidentes de trafico CAPV. GV.y EUSTAT. estadistico de accidentes de tranico VY - atos - batos 2017
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Seguridad vial en los colectivos
mas vulnerables

El hecho de que Euskadi presente cifras de accidentalidad relativamente bajas permite la identificacidn mas clara de los
problemasy, en consecuencia, posibilita el diseno de estrategias ad hoc con los colectivos mas vulnerables. No en vano, durante
el periodo 2013-2020, la mitad de las personas fallecidas en accidentes de trafico pertenecia a un colectivo vulnerable, esto es,
era persona peatona, ciclista o motorista, ascendiendo este porcentaje al 63,6% en el caso de las personas heridas graves.

Distribucion del numero de personas fallecidas totales Distribucién del numero de personas heridas
segun tipologia 2013-2020" graves totales segun tipologia 2013-2020"
21,75% 19,71%

36.43%

50,56%

B Peatones/as B Peatones/as

3.39%

M Ciclistas B Ciclistas

| Motoristas [ Motoristas

B Ocupantes

vehiculos B Ocupantes vehiculos

24,30%
27,52%

Fuente: Anuario estadistico de accidentes de trafico CAPV. GV Fuente: Anuario estadistico de accidentes de trafico CAPV. G\V.
‘Datos 2020 provisionales. "Datos 2020 provisionales.




Causas de la accidentalidad en

Tres son los factores concurrentes en casi el 70% de los
accidentes de trafico convictimas enlas callesy carreteras
de Euskadi

Causas de la accidentalidad registrada por la Ertzaintza durante los
anos 2015-2019. Datos acumulados.

26,7% B Distracciones

33.2%

B Consumo de alcoholy
drogas

B Velocidad inadecuada

B Otras causas

41%

36,0%

Fuente: Ertzaintza. Direccion de Trafico. GV.
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Mision

Contribuir al bienestar y la segu-
ridad de las personas usuarias de
la red viaria vasca mediante la
promocion de la seguridad vial,
la fluidez en el trafico y la movi-
lidad segura y sostenible basada
en la prevencioén, la coordinacion
y la corresponsabilidad institu-
cional y ciudadana.

VIsIion

Reducir la accidentalidad con una
Vision Cero victimas como conse-
cuencia de un accidente de trafico
y, con ello, situar a Euskadi como un
referente a nivel europeo en materia
de seguridad vial y gestion del trafi-
co, cumpliendo los objetivos globa-
les de reduccion del numero de vic-
timas mortales y heridas graves.
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Principios

+ Cercania

« Compromiso

+ Confianza

* Vocacion de Servicio

+ Transparencia y buen gobierno
 Liderazgo y equipo

« Evolucion
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Retos Estratégicos |

MODELO DE SEGURIDAD
INTEGRAL

NUEVAS CAPACIDADES Y
NUEVAS AMENAZAS

EXPECTATIVAS Y
EXIGENCIA CRECIENTE DE
LA CIUDADANIA

EQUIPO PROFESIONAL
SUFICIENTE, ESTABLEY
SATISFECHO

Los Retos Estratégicos del Plan coinciden con los definidos por el Plan General de Segu-
ridad Publica de Euskadi, si bien se adecuan en su enfoque y contenido a la realidad de la

Seguridad Vial y la Gestién del Trafico.

En el ambito de la gestion del trafico y la seguridad vial, la transicion hacia un Modelo de Seguridad Integral es fundamental y
requiere de la cooperacion y corresponsabilidad de multiples entidades y agencias institucionales y privadas, asicomo de la propia
ciudadania. Es fundamental para lograrlo seguir profundizando en el liderazgo, la colaboracion y coordinacion entre todos los
agentes e instituciones comprometidas con el reto de reducir la accidentalidad en las calles y carreteras de Euskadi.

La transformacion digital representa una excelente oportunidad para disponer de datos en tiempo real, garantizar la fluidez del
trafico, a traves de la implementacion de nuevas herramientas que faciliten los tiempos de respuesta en la gestion y mejorar la
seguridad vial. Durante la proxima década se desarrollaran nuevas soluciones tecnoldgicas en materia de gestion de trafico y
seguridad vial. Tambien surgiran nuevos problemas relacionados con la convivencia con huevos modos de movilidad. Por eso, es
fundamental que invirtamos en investigacion, tecnologia y modelizacion para informar las intervenciones y decisiones clave de
manera anticipada.

Los nuevos canales digitales hacen posible mantener una comunicacion directa y permanente con la ciudadania para, de esta
manera, sensibilizar, informar y empoderar a la sociedad en materia de trafico y seguridad vial.

A pesar del compromisoy la competencia de los y las profesionales de la Direccion de Trafico, es necesario abordar las necesidades
de dimensionamiento y estabilidad de las plantillas, especialmente teniendo en cuenta el relevo generacional, lo que, por otra
parte, ofrece la oportunidad de adecuar los perfiles a las nuevas realidades siendo atractivos para incorporar jovenes profesionales
con alto nivel de formacion y capacitacion.
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Lineas Estrategicas

Lineas Estrategicas Descripcion Lineas Estrategicas

Reto I. Modelo de seguridad integral

L1 Consolidar los El objetivo es reforzar los actuales mecanismos de coordinacion y cooperacion, y crear nuevos si se considera necesario,

mecanismos de
coordinacidony
cooperacion entre todas
las entidades y agencias
activamente implicadas
en la gestion del traficoy
la seguridad vial

L2 Establecer programas de

formacién, prevencion
y sensibilizacion
especificos para actuar
sobre los colectivos
vulnerables

entre todas las entidades que intervienen de alguna manera en la gestion del trafico y la seguridad vial en Euskadi.
Incluye las siguientes iniciativas:

1. Firma del Pacto Vasco por la Seguridad Vial

2. Reforzar la coordinacion y la cooperacion con las instituciones titulares de vias principales y carreteras secundarias, asi
como de otras entidades y agencias publicas y privadas implicadas, para mejorar la gestion
del trafico y la seguridad vial.

3. Desarrollar e implantar una sistematica de gestion de riesgos que refuerce la resiliencia, articulando respuestas rapidas y
eficaces ante posibles incidencias sobre el trafico.

El objetivo es un abordaje de la seguridad vial basado en la prevencion frente a los accidentes,
con especial énfasis en el impacto sobre colectivos vulnerables.

Incluye las siguientes iniciativas:

1. Impulsar programas y planes especificos de concienciacion y educacion vial para prevenir
accidentes de trafico en colectivos vulnerables.
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Reto Il. Nuevas capacidades y nuevas amenazas

L3 Implantar nuevas
herramientas para
incrementar la proteccion
de la seguridad vial en las
vias competencia de la
Direccion de Trafico

L4 Desarrollar un modelo de
seguridad vial guiado por
la inteligencia

El objetivo es aprovechar al maximo las potencialidades que ofrecen las TICs en todos los ambitos
de la gestion del trafico y la seguridad vial.

Incluye las siguientes iniciativas:

1. Potenciar los sistemas tecnologicos para la monitorizacion de las vias de comunicacion para
la gestion del trafico y de la seguridad vial.

2. Disenar e implantar un modelo de gestion de la Innovacion y la mejora del trafico y la seguridad vial.

El objetivo es que toda la actividad relacionada con la gestion del trafico y la seguridad vial esté basada en
informacion fiable y pertinente proveniente de multiples fuentes y explotada de manera integral.

Incluye las siguientes iniciativas:

1. Ganar eficiencia en la gestion e informacion de trafico en las carreteras vascas a traves del uso de metadatos/
datos masivos en el Centro de Gestion e Informacion de Trafico de Euskadi.

2. Desarrollar Sistemas de Informacion combinados encaminados a mejorar la seguridad vial.

2021
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Reto lll. Expectativas y exigencia creciente de la ciudadania

L5 Articular una dinamica
sistematica y estructurada
de relacién y encuentro
con la ciudadania y la
sociedad civil, asicomo de
transparenciay rendicion
de cuentas

L6 Establecer mecanismos
y canales que permitan
una comunicacion
bidireccional directa con
la ciudadania

El objetivo es generar confianza en la ciudadania y la sociedad civil asi como conocer con precision
y de primera mano las necesidades y expectativas de la ciudadania y la sociedad civil en materia
de gestion del trafico y seguridad vial.

Incluye las siguientes iniciativas:

1. Articular una dinamica sistematica y estructurada de relacion y encuentro con la ciudadania y la sociedad civil.

2. Establecer mecanismos de control y comunicacion que permitan garantizar la transparencia
y la rendicion de cuentas a la ciudadania.

El objetivo es, por una parte, que ciudadania y entidades del sistema vasco intercambien informacion en tiempo real,
para que todas ellas puedan actuar de la manera mas adecuada e informada posible ante cualquier incidencia. Por
otra parte, se trata de facilitar el acceso electronico a los servicios publicos en materia de trafico.

Incluye las siguientes iniciativas:

1. Articular mecanismos de comunicacion bidireccional directa con la ciudadania.

2. Agilizar tramites, simplificar procedimientos y facilitar el acceso a los mismos sin necesidad de traslado a
dependencias administrativas.

18
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Reto IV. Equipo profesional suficiente, estable y satisfecho

L7 Contar en el equipo de la
Direccion de Trafico con
personas comprometidas,
cualificadas, con sentido de
pertenencia y satisfechas

El objetivo es disponer de los mejores equipos profesionales posibles para afrontar las amenazas a la seguridad,
tanto desde el punto de vista de la capacitacion como de la motivacion.

Incluye las siguientes iniciativas:

1. Apostar por un Modelo de Liderazgo con enfoque Participativo.

2. Asegurar los niveles de cualificacion que requiere la organizacion.
3. Sistematizar la gestion del conocimiento.

4. Trabajar la comunicacion interna.

5. Sistematizar el reconocimiento.

2021
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—valuacion del plan
RETO |

Resultado Objetivo Resultado Objetivo

Indicador Indicador

2019 2025 2019 2025

Numero de victimas mortales a causa de

accidentes de trafico 51 <38 Firma del Pacto Vasco por la Seguridad Vial No Si
Numero de personas heridas graves a causa <
de accidentes de trafico 449 337 Numero de alumnos/as de ensenanza no
universitaria que participan en programas y planes 20158 23.000
Numero de personas motoristas fallecidas 16 <12 especificos de concienciacion y educacion para la ' '
movilidad segura
Numero de personas motoristas heridas graves 127 <95
Numero personas mayores de 64 anos fallecidas 15 <11 . ,
Numero de horas ejecutadas en programasy
, ~ lanes especificos de concienciacion y educacion
Numero personas mayores de 64 anos P - .
- 2 v 4 89 <67 para la movilidad segura dirigidos al alumnado de 390 450
heridas graves 8 , o
ensenanza no universitaria
Numero de personas ciclistas fallecidas 1 0
NUmero de personas ciclistas heridas graves 85 <64 Grado d§ satisfaccié_n deF algmnado y profesorado Alcanzar un
de ensenanza no universitaria sobre los programas Q0% de valo-
NUmero peatonas y peatones fallecidas 13 <10 y plane;lespeciﬁcos de concienciacion y - raciones en-
educacion para la movilidad segura en los que han tre 4(Bien) y
Numero peatonas y peatones heridas graves o1 <68 participado 5(Muy bien)
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RETO il

RETO I RETO IV

Resultado Objetivo
2019 2025

Resultado Objetivo Resultado Objetivo

Indicador

Indicador Indicador

2019 2025 2019 2025

Numero de personas que

Numero de acciones

Numero de horas acceden a la informacion Disenoy
perdidas por las y los M 57 M sobre trafico que _— 20666 gl_esarrouadals p;\_;a q puesta en
conductores derivado de 3 % comunica la Direccion de 019 ' N:S%OTerdenL.Z eun marcha del
incidencias en el trafico. Trafico desde sus canales odeto de Liderazgo con Modelo
(web, App, RRSS..) enfoque Participativo
Inversion destinada a la Numero de infracciones Numero de acciones Modelo de
monitorizacion de las vias de velocidad y resto encaminadas a la gestion gestion del
de comunicacion para la 1,8 M€ 23M€ de infracciones a la 205.236 280.000 del conocimiento que conocimien-
gestion del traficoy de la normativa de traficoy tenga en cuenta el Relevo to desplega-
seguridad vial. seguridad vial Generacional do
Reorganizacion y NUmero de positivos bor Evolucion de la rotacion e Reduccion
redefinicion de las No Si CONSUMO depalcohol P 5,058 4200 interinidad en la plantilla: edad media
funciones del actual q ; N L ' ' edad media de la plantilla de la plantilla
CGTE rogas y otras sustancias de la DT de la DT







